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Q VIKT Verkehrsgutachten Entwicklung Wohngebiet ,Zellhausen Siid“

MP in Mainhausen-Zellhausen
Sachstand vom 07.06.2019

1 Ausgangssituation

Die Terramag GmbH beabsichtigt im Auftrag der Gemeinde Mainhausen die Entwicklung
des Wohngebiets ,Zellhausen Sud“ in Mainhausen-Zellhausen. Das neue Wohngebiet soll
durch den bestehenden Ortsteil Uber die Bahnhofstraf3e im Norden und die Ringstraf3e im
Siuden an die Babenhauser StralBe (L 3065) angeschlossen werden. Im Rahmen des
Verkehrsgutachtens sollen die Analysesituation, das vorhabenbezogene
Verkehrsaufkommen und die verkehrlichen Auswirkungen auf das angrenzende
innerdrtliche bestehende Straldennetz (Verkehrsbelastungsanderungen und
Leistungsfahigkeit Knotenpunkte) untersucht und beurteilt werden.

Fur die Entwicklung des Wohngebiets sind zwei Szenarien denkbar. In einem ersten
Szenario wird ein ca. 10,65ha groRRes Gebiet sudlich der WaldstralRe bzw. der Berliner
Stral3e untersucht. In einem zweiten Szenario wird das Gebiet um ca. 3,95ha erweitert,
was zu einer gesamten GebietsgroRe von 14,6ha fuhrt. Die Lage des geplanten
Wohngebiets ,Zellhausen Sid“ und die moégliche Erweiterungsoption sind nachfolgend
dargestellt.

S
{x185 ]

Bild 1: Lage und GrdRRe des geplanten Wohngebiets "Zellhausen Sud" (Szenario
1: 10,65ha; Szenario 2 (mit Erweiterungsoption): 14,6ha)

2 Analyseverkehrsaufkommen (9. April 2019)

Da das geplante Wohngebiet Uber die Knotenpunkte Babenhduser Stralle /
Bahnhofstral3e, sowie Babenhduser StralRe / Ringstral3e /Forsthausstral3e angeschlossen
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werden soll, wurden an beiden Knotenpunkten Verkehrserhebungen an einem
reprasentativen Werktag (Dienstag bis Donnerstag) durchgefuhrt.

Am 9. April 2019 wurde eine Kurzzeitzahlung in den Stundengruppen von 6:00 Uhr bis
10:00 Uhr und von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr durchgefiihrt. Diese Analyse-Verkehrsdaten
dienen als Grundlage fur die Verkehrsuntersuchung ,Wohngebiet Zellhausen Sud*.

Die Babenh&user StralRe war am Erhebungstag nordlich des Knotenpunktes Babenhauser
StraRe / Ringstralle / ForsthausstraBe mit rund 7.100 Kfz/Tag und nordlich des
Knotenpunktes Babenhauser Straf3e / Bahnhofstraf3e mit rund 11.100 Kfz/Tag belastet.
Die werktagliche Verkehrsbelastung der beiden untersuchten Knotenpunkte ist in
folgender Abbildung dargestellt.

‘‘‘‘‘‘‘‘

Knotenpunkt 1: Babenhauser Strae / Bahnhofstrale fes

3

K185 |

‘ 11. 134 Kfz/d

— 2996 Kfz/d —e
\8.878 Kizd_ + -

;;;;;;;

1912, Kfz/d ,,,,,
; 7.080 Kfz/d
\\\\ = Friedenssty f N 367 Kfz/d
Knotenpunkt 2: Babenhauser Stralle / RingstralRe / 6.209 Kfz/d

Forsthausstralle

Bild 2: Werktagliche Verkehrsbelastung Analyse 2019 (DTVw)
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3 Ermittlung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens

3.1 Entwicklungs- und ErschlieBungskonzept

Die Gemeinde Mainhausen liegt stidostlich von Frankfurt am Main und am dstlichen Rand
der Metropolregion Rhein-Main. Im Osten grenzt das hessische Mainhausen an den
Freistaat Bayern. Der Ortsteil Zellhausen, in der das neue Wohngebiet entstehen soll,
liegt im Sudwesten von Mainhausen.

Siudlich von Mainhausen befindet sich die Bundesautobahn BAB 3, welche Uber die
Anschlussstelle 55 (Seligenstadt) zu erreichen ist. Stdostlich von Babenhausen liegt die
Bundesautobahn BAB 45, welche uber die Anschlussstelle 48 (Mainhausen) erreichbar
ist.

3.2 Grundlagen der Verkehrserzeugung

SchlisselgroRen der Verkehrserzeugung stellen neben der Grof3e des Gebiets vor allem
die daraus resultierenden Einwohnerzahlen dar. Nach dem Regionalplan Sidhessen
(2010) ist bei landlichem Siedlungstyp von einem Ansatz von 25 — 40 Wohneinheiten pro
Hektar auszugehen. Fir das geplante Wohngebiet ,Zellhausen Sud“ wird von 40
Wohneinheiten pro Hektar ausgegangen, was zu ca. 430 Wohneinheiten in Szenario 1
und ca. 590 Wohneinheiten in Szenario 2 fuhrt. Es handelt sich hierbei um einen worst-
case-Ansatz (auf der sicheren Seite). Basierend auf den Hinweisen zur Schéatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und
Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2006, leben 2,1 — 2,3 Personen pro Wohneinheit. Bei
einem Ansatz von 2,2 Personen pro Wohneinheit ergeben sich folglich rund 940
Einwohner fir das erste Szenario und etwa 1.295 Einwohner fir das zweite Szenario.

3.3 Werktagliches Verkehrsaufkommen

Die Annahme zur Verkehrsmittelaufteilung des vorhabenbedingten Verkehrsautfkommens
auf den FuRganger- und Radverkehr, den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) und
den motorisierten Individualverkehr (Kfz) orientiert sich an der Auswertung der
Verkehrsbefragung ,Mobilitat in Stadt und Region — SrV 20051 und Erfahrungswerten aus
vergleichbaren Projekten. Die Kennziffern der Verkehrserzeugung sind nachfolgend als
Ubersicht zusammengefasst.

Anzahl der Einwohner: Szenario 1: 942
Szenario 2: 1.294
Verkehrsmittelwahl: Motorisierter Individualverkehr (Kfz): 65%
FulRganger/ Radfahrer: 30%
OPNYV (Uberwiegend Bus): 5%

1 Forschungsprojekt Mobilitdt in Stadt und Region — Verkehrsverhalten der Bevolkerung in Rhein-Main und Hessen —
Mittlerer Werktag; Technische Universitat Dresden; Stand: 2005
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PKW-Besetzungsgrad: 1,2
Wege pro Einwohner: 3,3/d

Die Ermittlung des vorhabenbedingten werktaglichen Verkehrsaufkommens des
geplanten Wohngebiets ,Zellhausen Sud“ ist in Anlage 1 dargestellt und in nachfolgenden
Tabellen fur die Szenarien 1 und 2 zusammengefasst.

Vorhabenbedingtes werktagliches Verkehrsaufkommen Wohngebiet "Zellhausen Sid - Szenario 1"
Pkw-Verkehr
® Gter-/ Summe
Nutzung 2 E — 5 | Beschiftig- | Einwohner- Bizﬁzr;ir__l Liefer- Kfz

© < S5 tenverkehr |  verkehr verkehr

S ] S S verkehr

(%] E cwn

,;“.5’ i § g Pkw/Tag Pkw/Tag Pkw/Tag Lkw/Tag KfzlTag
Wohnen 0 942 78 0 1.515 127 16 V| 1.659
Wohnen (Erweiterungsoption) 0 0 0 0 0 0 ob 0
Summe 0 942 78 0 1.515 127 16 1.659

1) Lkw > 3,5 tzGG (Anteil der Transporter u. Sprinter < 3,5 t zGG zur Fahrzeugart Pkw zugeschlagen = 66,7 %)

Tabelle 1: Vorhabenbedingtes werktagliches Verkehrsaufkommen durch das
Wohngebiet "Zellhausen Sud"; Szenario 1

Vorhabenbedingtes werktagliches Verkehrsaufkommen Wohngebiet "Zellhausen Siid - Szenario 2"
Pkw-Verkehr
® Gter-/ Summe
Nutzung 2 E — 5 | Beschiftig- | Einwohner- Bizﬁzr;ir_/ Liefer- Kfz

@ c < N verkehr

g § g tenverkehr verkehr verkehr

[} c w0

3 L,EJ Za Pkw/Tag Pkw/Tag Pkw/Tag | Lkw/Tag Kfz/Tag
Wohnen 0 942 78 0 1.515 127 16 D 1.659
Wohnen (Erweiterungsoption) 0 352 29 0 566 a7 6L 620
Summe 0 1.294 107 0 2.082 174 22 2.278

1) Lkw>35tzGG (Anteil der Transporter u. Sprinter < 3,5 t zGG zur Fahrzeugart Pkw zugeschlagen = 66,7 %)

Tabelle 2: Vorhabenbedingtes werktagliches Verkehrsaufkommen durch das
Wohngebiet "Zellhausen Sud"; Szenario 2

Das Wohngebiet ,Zellhausen Sid“ lasst in Szenario 1 ein werktagliches
Verkehrsaufkommen von rund 1.700 Kfz in der Summe aus Quell- und Zielverkehr
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erwarten und in Szenario 2 ein werktagliches Verkehrsaufkommen von rund 2.300 Kfz in
der Summe auf Quell- und Zielverkehr.

3.4 Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens (Tagesganglinien)

Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens einschlie3lich der Ermittlung des
Verkehrsaufkommens in der Vormittags- und Nachmittagsspitzenstunde erfolgt auf
Grundlage der normierten fahrtzweckspezifischen Tagesganglinien nach der EAR 91(95) /
EAR 052. Die Vormittagsspitzenstunde des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens
liegt zwischen 7:00 und 8:00 Uhr und die Nachmittagsspitzenstunde zwischen 17:00 und
18:00 Uhr.

Die tageszeitliche Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens im Quell- und Zielverkehr ist
in Anlage 2 in Form von Tagesganglinien dokumentiert und in folgenden Tabellen fur die
Szenarien 1 und 2 zusammengefasst.

Wohngebiet "Zellhausen Sid - Szenario 1" Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
Fahr- Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Nutzung
zeugart Fz/h Fzh Fzh Fzh
Pkw 108 17 62 112
Wohnen
Lkw
] ) Pkw 0 0
Wohnen (Erweiterungsoption)
Lkw 0 0
Pkw 108 17 62 112
Lkw 0 1 1 0
Summe 108 18 63 112
Kfz
126 175

Tabelle 3: Vorhabenbedingtes Kfz-Verkehrsaufkommen in der Vormittags- und
Nachmittagsspitzenstunde in Szenario 1

2 Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 91), Forschungsgesellschaft fir das StralRen-
und Verkehrswesen (FGSV), Kdln 1991 (Erganzungen 1995)
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05), Forschungsgesellschaft fur das StralRen-
und Verkehrswesen (FGSV), Kéln 2005
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Wohngebiet "Zellhausen Sid - Szenario 2" Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
Fahr- Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Nutzung
Zeugart Fz/h Fzh Fz/h Fz/h
Pkw 108 17 62 112
Wohnen
Lkw 0 1 1 0
_ _ Pkw 40 6 23 42
Wohnen (Erweiterungsoption)
Lkw 0 0 0 0
Pkw 148 23 85 154
Lkw 0 1 1 0
Summe 148 24 86 154
Kfz
172 240
Tabelle 4: Vorhabenbedingtes Kfz-Verkehrsaufkommen in der Vormittags-
und Nachmittagsspitzenstunde in Szenario 2
3.5 Raumliche Verteilung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens

Die raumliche Verteilung des Neuverkehrs auf das umliegende Strafl3ennetz wurde fur die
Einwohner des Wohngebiets ,Zellhausen Sud“ aufgrund der potentiellen Ziele im Umland
sowie aus der durchgefiihrten Verkehrszahlung abgeleitet.

Es wird davon ausgegangen, dass 80% der Einwohner auf der Babenhduser Stral3e
Richtung Norden fahren, um beispielsweise eine der beiden Bundesautobahnen BAB 3
oder BAB 45 zu erreichen und, dass 20% der Einwohner auf der Babenhauser Stral3e
Richtung Suden zum Beispiel nach Babenhausen oder Dieburg fahren. Weiterhin wird
davon ausgegangen, dass die Einwohner, die im nordlichen Teil des Wohngebietes
wohnen dieses Uber die BahnhofstraRe nach Norden und Uber die RingstraBe nach
Siuden verlassen und dass die Einwohner, die im sudlichen Teil des Wohngebiets
wohnen, dieses sowohl nach Norden, als auch nach Siden Uber die RingstralRe verlassen
werden. Diese Verteilung wird sowohl fir den Quellverkehr, als auch fur den Zielverkehr
angesetzt.

Die zuvor aufgefuhrte raumliche Verteilung des vorhabenbedingten Verkehrsautfkommens
wird nachfolgend fur den Quellverkehr dargestellt. Der Zielverkehr verhalt sich analog.
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Bild 3: raumliche Verteilung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens
4 Verkehrsprognose (Bemessungsverkehrsstarke)

Aufbauend auf der Analyse im April 2019 (vgl. Kapitel 2) bericksichtigt die
Verkehrsprognose die allgemeine Verkehrsentwicklung, die zu erwarten ist. Es wird von
einer Verkehrszunahme von pauschal 5% auf den Hauptverkehrsstrémen in der
Babenhduser Stralle ausgegangen. Weiterhin wird die geplante Verlegung des
Recyclingzentrums Mainhausen-Zellhausen aus dem Ostring an die Sandgrube im Siiden
von Mainhausen-Zellhausen beriicksichtigt. Durch das Recyclingzentrum wird aktuell ein
Verkehrsaufkommen von circa 220Kfz / Tag erzeugt. Perspektivisch, bei Vollausnutzung
der Kapazitatserhohung, ist mit rund 455Kfz / Tag zu rechen. Am Standort des heutigen
Recyclingzentrum  soll das Gewerbegebiet entwickelt werden. Mit einer
Bruttogeschossflache von knapp 21.000m? ist von etwa 350 Beschéaftigten und einem
Verkehrsaufkommen im Quell- und Zielverkehr von circa 930 Kfz pro Tag auszugehen.

Aus diesen zuvor genannten Gebietsentwicklungen wurde der Prognosenulifall abgeleitet,

auf den anschlieRend das vorhabenbedingte Kfz-Aufkommen des geplanten Wohngebiets
fur die Szenarien 1 und 2 addiert wurde.
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5 Ermittlung der Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit

5.1 Grundlagen

Zum Nachweis der Leistungsfahigkeit des Verkehrs in Mainhausen-Zellhausen wurde
eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung an zwei Knotenpunkten an der Babenhauser
Stral3e durchgefuhrt. Die Knotenpunkte Babenhauser StraRe / BahnhofstralBe und
Babenhduser Stral3e / Ringstrale / Forsthausstrale wurden fur den Prognosenulifall
2035, sowie die Prognoseplanfalle Szenario 1 und Szenario 2 untersucht.

Das wesentliche Kriterium zur Bewertung der Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten mit
Lichtsignal- und Vorfahrtreglung ist die mittlere Wartezeit tw[s] der Kfz-Strome.
Wesentliche Merkmale einer guten Verkehrsqualitat sind kurze Wartezeiten und so wenig
wie mdoglich Haltevorgange. Die Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs wird
anhand der sechs Qualitatsstufen an Knotenpunkten des HBS3 vorgenommen. Die sechs
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) zur Beurteilung von Knotenpunkten sind im
Folgenden tabellarisch aufgefiihrt.

Qualitatsstufen des Bedeutung
Verkehrsablaufs (QSV)

A Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer kann nahezu
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

B Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigen Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

C Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

D Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit  deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorriibergehend ein  merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

3 Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen e.V., Koln, Handbuch fur die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
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E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e
und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der Einflussgrof3en kdénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d. h. standig zunehmende
Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

F Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist
Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 18st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 5: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an Knotenpunkten (HBS
2015)

Fur Knotenpunkte sollte auch in den Spitzenstunden mindestens die Qualitatsstufe D
erreicht werden.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F flr Knotenpunkte
mit Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung gelten die Grenzwerte der mittleren Wartezeit
tw[s], wie in folgender Tabelle dargestellt:

Qsv Mittlere Wartezeit tu[s]

Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung
Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn

A <10

B <20

C <30

D <45

E > 45

F Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte
Verkehrsstarke qi Uber der Kapazitat Ci liegt (qi
> Ci)

Tabelle 6: Grenzwerte der mittleren Wartezeit tw[s] fur die Qualitatsstufen des

Verkehrsablaufs (QSV) (HBS 2015)
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Mafgebend fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes ist jeweils der Strom mit der
niedrigsten Qualitatsstufe. Die Berechnung der mittleren Wartezeiten und Rickstaulangen
erfolgte mittels der im Handbuch fir Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS)#
beschriebenen Berechnungsverfahren.

5.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitstiberprifung

Die Leistungsfahigkeitsuberprifung der untersuchungsrelevanten Knotenpunkte fir das
geplante Wohngebiet ,Zellhausen Sud® ist in nachfolgender Ubersicht zusammengefasst
und wird in Anlage 3 ausfuhrlich dargestelit.

. P lanfall

Knotenpunkt |Zeitintervall [Prognosenullfall 2035 |--------- f?-g-r-‘-‘-’-‘f"?P-?if‘--?i, --------
Szenario 1 ]Szenano 2

Bahnhofstr. / ‘Vormittag B C D
Babenhduser :
Str. iNachmittag : B C ¢
Forsthausstr./ §Vormittag A
Babenhduser 5
Str. :Nachmittag B
Tabelle 7: Ubersicht Qualitatsstufen (QSV) der untersuchten Knotenpunkte im

Prognosenullfall und den Planfallen

Wie der Tabelle zu entnehmen ist, sind beide Knotenpunkte im Prognosenulifall und in
beiden Prognoseplanfallen sowohl in der Vormittagsspitzenstunde, als auch in der
Nachmittagsspitzenstunde leistungsfahig.

Der Knotenpunkt Bahnhofstrale / Babenhauser StralBe erreicht im Prognosenulifall
sowohl in der Vormittags-, als auch in der Nachmittagsspitze Qualitatsstufe B. Im
Prognoseplanfall Szenario 1 verlangern sich die Wartezeiten, sodass sowohl in der
Vormittagsspitzenstunde, als auch in der Nachmittagsspitzenstunde die Qualitatsstufe C
erreicht wird. Im Prognoseplanfall Szenario 2 erreicht der Knotenpunkt in der
Nachmittagsspitzenstunde ebenfalls Qualitdtsstufe C und in der Vormittagsspitzenstunde
Qualitatsstufe D. Die mittlere Wartezeit t,[s] des Stroms mit der niedrigsten Qualitatsstufe
betragt in Szenario 2 der Vormittagsspitzenstunde etwa 32 Sekunden, was bedeutet, dass
der Knoten sehr nah an Qualitatsstufe C liegt und Qualitatsstufe D gerade so erreicht
wird.

Der Knotenpunkt Forsthausstralle / Ringstrale / Babenhduser Stral’e erreicht im
Prognosenullfall in der Vormittagsspitzenstunde Qualitdtsstufe A und in der

4 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V., Koéln, Handbuch fur die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
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Nachmittagsspitzenstunde Qualitatsstufe B. Die mittleren Wartezeiten in den
Prognoseplanfallen erhéhen sich nur geringfligig, sodass in beiden Planfallen (Szenario 1
und 2) sowohl in der Vormittagsspitzenstunde, als auch in der Nachmittagsspitzenstunde
Qualitatsstufe B erreicht wird.
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6 Fazit und Empfehlung

Die Terramag GmbH beabsichtigt die Entwicklung des Wohngebiets ,Zellhausen Sud® in
Mainhausen-Zellhausen. Fur die Entwicklung des Wohngebiets sind zwei Szenarien
denkbar. In einem ersten Szenario wird ein ca. 10,65ha groRes Gebiet stdlich der
WaldstraBe bzw. der Berliner Stral3e untersucht. In einem zweiten Szenario wird das
Gebiet um ca. 3,95ha erweitert, was zu einer gesamten Gebietsgro3e von 14,6ha fuhrt.
Fur das Wohngebiet wird flr Szenario 1 mit rund 950 Einwohnern und flr Szenario 2 mit
rund 1.300 Einwohnern gerechnet. Das neue Wohngebiet soll durch den bestehenden
Ortsteil Uber die Bahnhofstrale im Norden und die Ringstrale im Suden an die
Babenhauser Stral3e (L 3065) angeschlossen werden.

Die Wohngebietsentwicklung lasst ein vorhabenbezogenes Verkehrsaufkommen von rd.
1.700Kfz/ 24h (in der Summe aus Quell- und Zielverkehr) in Szenario 1 und rd. 2.300Kfz/
24h (in der Summe aus Quell- und Zielverkehr) in Szenario 2 erwarten. Das
vorhabenbezogene Verkehrsaufkommen fihrt in Szenario 1 zu einer Belastung von rd.
125 Fahrzeugen in der Vormittagsspitzenstunde und 175 Fahrzeugen in der
Nachmittagsspitzenstunde. In Szenario 2 liegt das vorhabenbezogene
Verkehrsaufkommen in der Vormittagsspitzenstunde bei rd. 170 Fahrzeugen und in der
Nachmittagsspitzenstunde bei 240 Fahrzeugen.

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wurden die Analysesituation, das
vorhabenbezogene Verkehrsaufkommen und die verkehrlichen Auswirkungen auf das
angrenzende innerdrtliche bestehende StralRennetz (Verkehrsbelastungsanderungen und
Leistungsfahigkeit Knotenpunkte) untersucht. Die Knotenpunkte Babenhauser Str. /
BahnhofstralRe, sowie Babenhduser Str. / Forsthausstr. / Ringstrale gewahrleisten
eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung unter Berlicksichtigung des vorhabenbezogenen
Verkehrsaufkommens des im Plangebiet geplanten Wohngebiets sowohl fiir Szenario 1,
als auch fur Szenario 2.
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VIKT

Verkehrsgutachten Entwicklung Wohngebiet ,Zellhausen Siid“

in Mainhausen-Zellhausen

Sachstand vom 07.06.2019

Anlage 1: vorhabenbedingtes werktagliches Verkehrsaufkommen (Szenario 1)

Abschéatzung des Einwohnerverkehrs Wohngebiet "Zellhausen Sid - Szenario 1"
Anteil Verkehrsmittelwahl 2
A Wede / Einwoh Quell- und| — thZ'Be' Quell- und
Nutzung Ein- ege / Einwohner Ziel- s % Setzungs-| .\ erkehr
wohner 1) 3 T > grad
verkehr 2 e} S
Bandbreite Ansatz % % % % Pkw / Tag
Wohnen 942 3,0 - 3,50 3,30 90 30 5 65 1,2 1.515
Wohnen (Erweiterungsoption 0 3,0 -3,50 3,30 90 30 5 65 1,2 0
Summe | 942 | E E | 1.515

1) Abminderung der Wegezahl im Quell- und Zielverkehr um den Anteil der Wege, die weder Quelle noch Ziel im Gebiet haben

2) Quelle: Mobilitat in Stadt und Region; Verkehrsverhalten der Bevilkerung in Hessen und Rhein Main (S.28)

Abschatzung des Kunden-, Besucher- und Geschéaftsverkehrs Wohngebiet "Zellhausen Sid - Szenario 1"
i Verkehrsmittelwahl
Bringen und Holen Wege / Anteil Kfz-Be-
Kunden / Kunde {Quell- und > ¢ Quell- und
Nutzung B:: :r?er bzw. Ziel- T 2 > segzrl;r;gs Zielverkehr
u o =
Besucher | erkehr | = & o s
% | Personen % % % % Pkw / Tag
Wohnen 78 2,00 100 15 5 80 1,3 96
Wohnen (Erweiterungsoption 0 2,00 100 15 5 80 1,3 0
Summe | 78 | E i E | 96
Abschatzung des Giiter-/ Lieferverkehrs Wohngebiet "Zellhausen Sud - Szenario 1"
Beschif Ei Verkaufs- Lkw-Fahrten / Lkw-Fahrten / Quell-und
Nutzung etisctea- WOI‘I]I:l-er flache |Beschéftigtem bzw. Einwohner 100 gm BGF/VKF Zielverkehr
g (VKF) Bandbreite Ansatz Bandbreite E Ansatz | Lkw/Tag
Wohnen 0 942 0 0,05 0,05 47 b
Wohnen (Erweiterungsoption 0 0 0 0,05 0,05 ob
Summe 0 942 E 0 | E | 47

1) Lieferverkehr Wohnen: % Lkw (> 3,5 t), % Transporter u. Sprinter
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VIKT

Verkehrsgutachten Entwicklung Wohngebiet ,Zellhausen Siid“

in Mainhausen-Zellhausen

Sachstand vom 07.06.2019

Anlage 1: vorhabenbedingtes werktagliches Verkehrsaufkommen (Szenario 2)

Abschatzung des Einwohnerverkehrs Wohngebiet "Zellhausen Sid - Szenario 2"
Anteil Verkehrsmittelwahl 2
) Weae / Einwoh Quell- und S thz-Be- Quell- und
Nutzung Ein- ege / Einwohner Ziel- 3 % Setzungs-| . | e rkehr
wohner nl 58 T > grad
verkehr N4 O s
Bandbreite Ansatz % % % % Pkw / Tag
Wohnen 942 3,0 - 3,50 3,30 90 30 5 65 1,2 1.515
Wohnen (Erweiterungsoption 352 3,0-3,50 3,30 90 30 5 65 1,2 566
Summe | 1.294 | i E | 2.082
1) Abminderung der Wegezahl im Quell- und Zielverkehr um den Anteil der Wege, die weder Quelle noch Ziel im Gebiet haben
2) Quelle: Mobilitat in Stadt und Region; Verkehrsverhalten der Bevélkerung in Hessen und Rhein Main (S.28)
Abschatzung des Kunden-, Besucher- und Geschéftsverkehrs Wohngebiet "Zellhausen Sid - Szenario 2"
i Verkehrsmittelwahl
Bringen und Holen | Wege/ | Anteil Kz-Be-
Kunden / Kunde |Quell- und > setzungs- Quell- und
Nutzung Bun e: bzw. Ziel- Z o P S gradg Zielverkehr
esucher o >
Besucher | verkehr 38 o s
% | Personen % % % % Pkw / Tag
Wohnen 78 2,00 100 15 5 80 13 96
Wohnen (Erweiterungsoption 29 2,00 100 15 5 80 1,3 36
Summe | 107 | E i E | 132
Abschatzung des Guter-/ Lieferverkehrs Wohngebiet "Zellhausen Sud - Szenario 2"
Beschif Ei Verkaufs- Lkw-Fahrten / Lkw-Fahrten / Quell-und
Nutzung etsct al- r']n' flache |Beschaftigtem bzw. Einwohner 100 gm BGF/VKF Zielverkehr
igte wohner
9 (VKF) Bandbreite Ansatz Bandbreite E Ansatz Lkw / Tag
Wohnen 0 942 0 0,05 0,05 47 Y
Wohnen (Erweiterungsoption 0 352 0 0,05 0,05 18
Summe 0 1.294 E 0 | E | 65

1) Lieferverkehr Wohnen: ¥ Lkw (> 3,5 t), % Transporter u. Sprinter
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Verkehrsgutachten Entwicklung Wohngebiet ,Zellhausen Siid“

in Mainhausen-Zellhausen

Sachstand vom 07.06.2019

Anlage 2: Tagesganglinien (in %; fur Szenario 1 und 2

Tagesganglinien Wohngebiet "Zellhausen Sud - Szenario
Stunden- 1" (in Prozent)
Intervall
Wohnen
Pkw Lkw

Einwohner Besucher Ver-/ Entsorgung

von bis F.'J é o i"::’ ?') E’ - E ?I, g - §

8% 83 |8% |83 |d% 3%
00:00 - 01:00 0,00%;{ 0,25%| 0,50%; 0,00%| 0,00%; 0,00%
01:00 - 02:00 0,00%{ 0,20%| 0,00%{ 0,00%| 0,00%; 0,00%
02:00 - 03:00 0,00%{ 0,00%| 0,00%{ 0,00%| 0,00%; 0,00%
03:00 - 04:00 0,25%; 0,00%| 0,40%; 0,00%| 0,00%; 0,00%
04:00 - 05:00 1,00%; 0,00%| 0,25%; 0,00%| 0,00%; 0,25%
05:00 - 06:00 4,50%; 0,25%| 0,00%; 0,00%| 1,00%; 1,50%
06:00 - 07:00 15,00%; 0,90%| 2,00%; 3,00%| 1,75%; 3,00%
07:00 - 08:00 (| 14,00%] 2,00%| 3,00%; 3,25%| 4,75%; 8,00%
08:00 - 09:00 8,00%{ 2,50%| 3,50%; 1,50%| 6,50%; 10,40%
09:00 - 10:00 530%]{ 2,80%| 1,75%; 2,00%| 8,25%; 8,75%
10:00 - 11:00 4,25%; 3,50%| 1,25%; 2,25%| 9,00%; 10,25%
11:00 - 12:00 3,00%{ 5,25%| 3,50%; 4,00%| 10,25%; 9,90%
12:00 - 13:00 3,50%i{ 7,50%| 4,50%; 4,90%| 8,80%; 7,00%
13:00 - 14:00 550%]{ 7,00%| 3,25%{ 3,50%| 7,75%; 6,50%
14:00 - 15:00 6,00%]{ 4,25%| 4,50%; 5,00%| 5,60%; 6,00%
15:00 - 16:00 4,75%; 650%| 3,40%; 5,25%| 7,00%{ 7,75%
16:00 - 17:00 6,00%{ 14,00%| 4,75%; 6,00%| 8,75%; 6,75%
17:00 - 18:00 7,50%] 13,75%| 8,00%; 12,00%| 7,00%; 5,00%
18:00 - 19:00 4,50%i 10,40%| 11,50%; 15,20%| 5,25%; 3,75%
19:00 - 20:00 4,25%i 6,00%]| 12,70%; 17,75%| 3,75%; 3,25%
20:00 - 21:00 2,00%{ 3,75%| 9,50%! 9,90%| 1,75%; 1,45%
21:00 - 22:00 0,50%{ 3,50%| 8,50%; 2,25%| 1,00%; 0,25%
22:00 - 23:00 0,20%{ 3,70%| 8,00%{ 1,25%| 1,20%; 0,25%
23:00 - 24:00 0,00%{ 2,00%| 5,25%; 1,00%| 0,65%; 0,00%
00:00 - 24:00 100%{ 100%| 100%; 100%| 100%; 100%
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Anlage 3: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitstiberprifung
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : V111906
Knotenpunkt : Babenh3user StraRe (L 3065) / Bahnhofstrake "
Stunde : Vormittagsspitzenstunde 1[_\7
Datei : K1_Nullfall2035_QSV_BAHNHOFSTR_VORMITTAG.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 : 388 1800 A
3 l 64 1600 A
<=
4 ' 135 6,5 3,2 871 337 18,0 2 3 B
-

6 : 11 5,9 3,0 408 729 5,0 1 1 A
Misch-N 146 364 4+6 16,6 2 3 B

8 462 1800 A

7 Y 12 5,5 2,8 440 779 4,7 1 1 A
Misch-H 474 1800 7+8 2,8 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Babenhauser Stralle Nord
Babenhduser Stralle Siid
Nebenstrasse :  BahnhofstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

Frankfurt




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt V111906
Knotenpunkt : Babenhéuser StcraBe (L 3065) / BahnhofstraRe 4—
SDtautr;(ije Efjll:IrLTIII:’:jI‘IgZSg;!ISt_Zg;S\‘;BQZENHOFSTR_NACHMITTAG.kob ﬁ [\7_
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 3% 1800 A

3 Y 117 1600 A

4 “ 110 6,5 3,2 899 318 17,8 2 3 B

6 ™! 16 | 59 30 446 | 69 53 | 1 1 A
Misch-N 126 363 4+6 15,5 2 3 B

8 || a4 1800 A

7 Y 22 5,5 2,8 504 724 51 1 1 A
Misch-H 466 1800 7+8 2,8 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhauser Stralle Nord
Babenhauser Stralde Stid
Nebenstrasse :  BahnhofstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Frankfurt




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : V111906
Knotenpunkt : Babenh3user StraRe (L 3065) / Bahnhofstrake "

Stunde : Vormittagsspitzenstunde 1[\7—

Datei : K1_Sz1_QSV_BAHNHOFSTR_VORMITTAG.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 395 1800 A
3 Y 71 1600 A
4 “ 178 6,5 3,2 925 313 26,6 4 6 C
6 ™l 11 |59 30 419 | 720 51 | 1 1 A

Misch-N 189 332 4+6 25,1 4 6 C
8 |~ | s05 1800 A
7 Y 12 5,5 2,8 454 767 4,8 1 1 A

Misch-H 517 1800 7+8 2,9 2 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhauser Stralle Nord
Babenhauser Stralde Stid
Nebenstrasse :  BahnhofstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Frankfurt




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt V111906
Knotenpunkt : Babenhéuser StcraBe (L 3065) / BahnhofstraRe 4—
el 1 K171, Q5. BANHORSTR_NACHMITTAG.kob e
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |77 am 1800 A

3 Y 162 1600 A

4 “ 135 6,5 3,2 991 279 25,4 3 5 C

6 ™! 16 | 59 | 30| 513 | 641 58 | 1 1 A
Misch-N 151 311 4+6 22,8 3 5 C

8 | | 469 1800 A

7 Y 22 5,5 2,8 594 654 57 1 1 A
Misch-H 491 1800 7+8 2,8 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhauser Stralle Nord
Babenhauser Strale Sud
Nebenstrasse :  BahnhofstralRe
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1
Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Frankfurt




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt V111906
Knotenpunkt : Baber.lhéuser.StraBe (L 3065) / BahnhofstraRe 4—
atel 1 K1 a2, G5, BAHNHOFSTR_VORMITTAG.kob e
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 397 1800 A

3 Y 73 1600 A

4 “ 194 6,5 3,2 944 305 32,1 5 8 D

6 11 | 59 | 30 | 422 | 717 51 | 1 1 A
Misch-N 205 322 4+6 30,4 5 8 D

8 | | 52 1800 A

7 Y 12 5,5 2,8 458 763 4,8 1 1 A
Misch-H 533 1800 7+8 2,9 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhauser Stralle Nord
Babenhauser Strale Sud
Nebenstrasse :  BahnhofstralRe
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.1
Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Frankfurt




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : V111906
Knotenpunkt : Babenh3user StraRe (L 3065) / Bahnhofstrake "

Stunde :  Nachmittagsspitzenstunde 1[\7—

Datei : K1_Sz2_QSV_BAHNHOFSTR_NACHMITTAG.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 458 1800 A
3 Y 179 1600 A
4 “ 144 6,5 3,2 1026 265 29,9 4 6 C
6 ™! 16 |59 | 30| 539 | 621 60 | 1 1 A

Misch-N 160 294 4+6 27,1 4 6 C
8 | | ars 1800 A
7 Y 22 5,5 2,8 628 629 5,9 1 1 A

Misch-H 500 1800 7+8 2,8 2 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhauser Stralle Nord
Babenhauser Stralde Stid
Nebenstrasse :  BahnhofstraRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH Frankfurt




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt V111905 N
Knotenpunkt : Babenh&user StraRe / RingstraBe / ForsthausstraBe [ T |
Stunde Vormittagsspitzenstunde ‘[v
Datei K2_Nullfall2035_QSV_FORSTHAUSSTRASSE_VORMITTAG.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 4 5,5 2,8 266 950 3,8 1 1 A
2 —» | 359 1800 A
3 v 37 1600 A
Misch-H 396 1779 2+3 2,7 1 2 A
4 - 66 6,5 3,2 665 434 9,8 1 1 A
5 F' N 1 6,7 3,3 648 431 8,4 1 1 A
6 > 43 5,9 3,0 367 766 51 1 1 A
Misch-N 110 673 4+5+6 | 6,5 1 1 A
9 A 6 1600 A
8 - | 270 1800 A
7 ¥ 12 5,5 2,8 385 829 4,8 1 1 A
Misch-H 276 1795 8+9 2,5 1 1 A
10 L 6 6,5 3,2 689 407 9,0 1 1 A
11 h 4 6 6,7 3,3 664 422 8,7 1 1 A
12 |« 14 59 | 3,0 264 870 4,5 1 1 A
Misch-N 26 781 10+11+12 | 5,0 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhd&user Strafle Nord
Babenhduser Strafle Sid
Nebenstrasse :  Ringstralle
ForsthausstralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

Frankfurt




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt V111905 N
Knotenpunkt : Babenh&user StraRe / RingstraBe / ForsthausstraBe [ T |
Stunde Nachmittagsspitzenstunde ‘[v
Datei K2_Nullfall2035_QSV_FORSTHAUSSTRASSE_NACHMITTAG.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 4 55 | 2,8 309 904 4,0 1 1 A
2 —» | 256 1800 A
3 v 87 1600 A
Misch-H 343 1745 2+3 2,6 1 2 A
4 |- 40 6,5 | 32 667 417 9,8 1 1 A
5 F' N 3 6,7 3,3 653 412 8,8 1 1 A
6 > 13 5,9 3,0 295 837 4,7 1 1 A
Misch-N 56 562 4+5+6 | 7,4 1 1 A
9 A 3 1600 A
8 - | 314 1800 A
7 v 46 55 | 2,8 337 876 4,4 1 1 A
Misch-H 317 1798 8+9 2,5 1 1 A
10 L 5 6,5 3,2 666 419 10,9 1 1 B
11 h 4 5 6,7 3,3 694 389 9,4 1 1 A
12 -l 12 5,9 3,0 308 824 4,8 1 1 A
Misch-N 22 756 10+11+12 | 5,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhd&user Strafle Nord
Babenhduser Strafle Sid
Nebenstrasse :  Ringstralle
ForsthausstralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

Frankfurt




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt V111905 JL
Knotenpunkt : Babenh&user StraRe / RingstraRe / ForsthausstraBe . |
Stunde Vormittagsspitzenstunde
Datei K2_Sz1_(§SVp_FORSTHAUSSTRASSE_VORMITTAG.kob j ; Wi
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 _ A 4 5,5 2,8 266 950 3,8 1 1 A
2 —» | 359 1800 A
3 W 44 1600 A
Misch-H 403 1776 2+3 2,7 1 2 A
4 - 109 6,5 3,2 671 428 11,3 2 2 B
5 F 3 1 6,7 3,3 655 426 8,5 1 1 A
6 ™| 65 5,9 3,0 371 763 5,2 1 1 A
Misch-N 175 649 4+5+6 | 7,6 2 2 A
9 A 6 1600 A
8 <« | 270 1800 A
7 ¥ 15 5,5 2,8 392 823 4,8 1 1 A
Misch-H 276 1795 8+9 2,5 1 1 A
10 | 6 6,5 | 3,2 717 378 9,7 1 1 A
11 h 4 6 6,7 3,3 674 415 8,8 1 1 A
12 |« 14 59 | 3,0 264 870 4,5 1 1 A
Misch-N 26 756 | 10+11+12 | 51 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhd&user Strafle Nord
Babenhduser StralRe Sid
Nebenstrasse :  Ringstralle
ForsthausstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

Frankfurt




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt

V111905

Knotenpunkt : Babenh3user StraRe / RingstralRe / ForsthausstraRe

Stunde Nachmittagsspitzenstunde
Datei K2_Sz1_QSgV_T:ORSTHAUSSTRASSE_NACHMITTAG.kob j ; Wi
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 | Al 4 55 | 2,8 309 904 4,0 1 1 A
2 —» | 256 1800 A
3 T w| 132 1600 A
Misch-H 388 1727 2+3 2,7 1 2 A
4 |- 65 6,5 | 3,2 712 380 11,6 1 1 B
5 F 3 3 6,7 3,3 697 375 9,7 1 1 A
6 | 25 59 | 3,0 317 815 4,7 1 1 A
Misch-N 93 526 4+5+6 | 85 1 1 A
9 A 3 1600 A
8 < | 314 1800 A
7 ¥ 68 5,5 2,8 382 832 4,8 1 1 A
Misch-H 317 1798 8+9 2,5 1 1 A
10 L 5 6,5 3,2 723 370 12,3 1 1 B
11 h 4 5 6,7 3,3 761 343 10,7 1 1 B
12 o 12 5,9 3,0 308 824 4,8 1 1 A
Misch-N 22 692 10+11+12 | 5,9 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhd&user Strafle Nord
Babenhduser StralRe Sid
Nebenstrasse :  Ringstralle
ForsthausstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

Frankfurt




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt V111905 J” L
Knotenpunkt : Babenh&user StraRe / RingstraRe / ForsthausstraBe . |
Stunde Vormittagsspitzenstunde
Datei K2_SzZ_(§SVp_FORSTHAUSSTRASSE_VORMITTAG.kob j ; Wi
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 _ A 4 5,5 2,8 266 950 3,8 1 1 A
2 —» | 359 1800 A
3 T w| 46 1600 A
Misch-H 405 1775 2+3 2,7 1 2 A
4 - 125 6,5 3,2 674 425 12,0 2 2 B
5 F 3 1 6,7 3,3 658 423 8,5 1 1 A
6 > 73 5,9 3,0 372 762 5,3 1 1 A
Misch-N 199 641 4+5+6 | 8,2 2 3 A
9 A 6 1600 A
8 <« | 270 1800 A
7 v 17 55 | 2,8 394 821 4,8 1 1 A
Misch-H 276 1795 8+9 2,5 1 1 A
10 L 6 6,5 3,2 728 367 10,0 1 1 A
11 h 4 6 6,7 3,3 678 411 8,9 1 1 A
12 |« 14 59 | 3,0 264 870 4,5 1 1 A
Misch-N 26 747 | 10+11+12 | 5,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhd&user Strafle Nord
Babenhduser StralRe Sid
Nebenstrasse :  Ringstralle
ForsthausstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

Frankfurt




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt

V111905

Knotenpunkt : Babenh3user StraRe / RingstralRe / ForsthausstraRe

Stunde Nachmittagsspitzenstunde
Datei K2_SzZ_QSgV_T:ORSTHAUSSTRASSE_NACHMITTAG.kob j ; Wi
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 | Al 4 55 | 2,8 309 904 4,0 1 1 A
2 —» | 256 1800 A
3 T w| 149 1600 A
Misch-H 405 1721 2+3 2,8 1 2 A
4 |- 74 6,5 | 3,2 729 365 12,5 1 2 B
5 F 3 3 6,7 3,3 715 361 10,1 1 1 B
6 > 30 5,9 3,0 326 806 4,8 1 1 A
Misch-N 107 513 4+5+6 | 9,0 1 2 A
9 A 3 1600 A
8 < | 314 1800 A
7 v 77 55 | 2,8 399 816 4,9 1 1 A
Misch-H 317 1798 8+9 2,5 1 1 A
10 p| 5 6,5 | 3,2 745 352 13,0 1 1 B
11 h 4 5 6,7 3,3 787 326 11,2 1 1 B
12 o 12 5,9 3,0 308 824 4,8 1 1 A
Misch-N 22 667 10+11+12 | 6,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Babenhd&user Strafle Nord
Babenhduser StralRe Sid
Nebenstrasse :  Ringstralle
ForsthausstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

Frankfurt
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