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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Mainhausen plant am siidlichen Ortsrand des Ortsteils Zellhausen die Entwicklung von
Wohnbauflachen, Gemeinbedarfsflachen sowie eines Urbanen Gebietes. Hierfiir soll der Bebauungsplan
»Zellhausen Sud* aufgestellt werden.

Sudlich des Plangebiets verlduft die Bundesautobahn A 3 sowie 6stlich die Landesstraflie L 3065 (Babenhduser
Stralle). Im Westen grenzt das Plangebiet an eine Gértnerei, die jedoch in absehbarer Zeit aufgegeben werden
soll.

Die ErschlieBung des dstlichen und mittleren Teilbereichs des Plangebiets erfolgt direkt von der Babenh&user
Strale aus. Der mittlere Teilbereich wird zusatzlich tber die Ringstrafle und Berliner Stral3e erschlossen. Die
ErschlieBung des westlichen Teilbereichs erfolgt auch von der Babenhduser Strale tber die Ringstralie und die
Bahnhofstral3e und Waldstralie.

Die vom Verkehr im Plangebiet zu erwartenden Schallimmissionen sind zu ermitteln und auf Basis der
maf3gebenden Richtlinien zu bewerten. Zur Reduzierung der Schallimmissionen sind Hinweise zu moglichen
SchallschutzmalRnahmen zu geben. Daneben sind die durch den ErschlieRungsverkehr des Plangebiets auf den
0.g. Straf3en verursachten Schallimmissionen an der bestehenden Bebauung aufzuzeigen und zu bewerten.

Zu mdglichen Fluglarmimmissionen des Flughafens Frankfurt sowie des am nordwestlichen Ortsrand von
Zellhausen gelegenen Segelflugplatzes Zellhausen sind qualitative Aussagen zu treffen.

Fir die Nutzungen der Gemeinbedarfsflachen liegen noch keine konkreten Angaben vor. Zu mdglichen
Schallemissionen aus den gewerblichen oder sonstigen larmrelevanten Nutzungen der Gemeinbedarfsflachen
und des Urbanen Gebiets sind in den Festsetzungen Anforderungen festzulegen.

Der Betrieb der Gartnerei ist nicht Gegenstand der Untersuchungen.
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3 Ortliche Situation, Anforderungen des Schallimmissionsschutzes

Das Plangebiet befindet sich am stidlichen Ortsrand des Ortsteils Zellhausen. Die Planung sieht Allgemeine
Wohngebiete (WA), ein Urbanes Gebiet (MU), Flachen fir den Gemeindebedarf und Griinflachen vor. Auf den
Gemeinbedarfsflachen sind Einrichtungen fiir Gesundheit, Senioren oder Jugend (z.B. Jugendzentrum,
Senioreneinrichtung, Kindertagesstatte) geplant. Weitergehende konkretisierende Planungen hierzu liegen noch
nicht vor.

Das Plangebiet grenzt im Norden an bestehende Wohnbebauung, im Stiden und Osten schlie3en sich
landwirtschaftlich genutzte Flachen an. In ca. 330 m Entfernung verlauft im Stidwesten die Bundesautobahn
A 3. Unmittelbar im Osten befindet sich die Babenhduser Strale / L 3065 (siehe Seite A2).

Zur Bewertung der auf das Plangebiet einwirkenden Schallimmissionen ist die DIN 18005 /7/ in Verbindung
mit konkretisierenden Richtlinien maligebend.

In der DIN 18005 sind fir MU-Gebiete keine Orientierungswerte definiert. Die Nutzungen von MU-Gebieten
sind am ehesten mit MI-Gebieten vergleichbar. In der DIN 18005 sind die folgenden Orientierungswerte (OW)
fiir Verkehrs- und Anlagenlarmimmissionen in WA- und MI-Gebieten festgelegt:

Beurteilungszeitrdume oW WA OW Ml
tagstber (06:00 - 22:00 Uhr) 55 dB(A) 60 dB(A)
nachts (22:00 - 06:00 Uhr) Verkehr 45 dB(A) 50 dB(A)

Anlagen 40 dB(A) 45 dB(A)

Fur Gemeinbedarfsflachen sind ebenfalls keine Orientierungswerte definiert. Der Schutzanspruch richtet sich
nach den geplanten Nutzungen. Da die Nutzungen noch nicht bekannt sind, kann hierzu derzeit keine konkrete
Aussage getroffen werden. Die Flachen werden zunéchst analog zu WA-Gebieten beurteilt. Dadurch sind
sdmtliche Nutzungen, bis auf besonders schitzenswerte wie z.B. Klinik- oder Pflegeeinrichtungen,
berticksichtigt.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen sollen dabei jeweils flr sich mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden zusatzlich zu den Orientierungswerten der
DIN 18005 die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /8/ aufgezeigt,
welche im Rahmen der Abwégung herangezogen werden kdnnen. Gemald Rechtsprechung sind regelmaRig
gesunde Wohnverhéltnisse gewahrt, wenn die IGW fir Mischgebiete eingehalten werden.

Beurteilungszeitrdume IGW WA IGW MI
tagsuber (06:00 - 22:00 Uhr) 59 dB(A) 64 dB(A)
nachts (22:00 - 06:00 Uhr) 49 dB(A) 54 dB(A)

Fir die Bewertung der Immissionen aus dem Verkehr auf den ErschiellungsstraRen an der bestehenden
Bebauung existiert keine zwingende Beurteilungsgrundlage. Die Bewertung erfolgt in Anlehnung an die
16. BImSchV mit den VVorgaben fiir wesentliche Anderungen und den 0.g. IGW.

Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn

e eine StralRe um einen durchgehenden Fahrstreifen erweitert wird

o durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des vom zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB oder auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
erhoht wird



- Wolfel

o  der Beurteilungspegel des vom zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird (nicht in GE-

Gebieten)

Die genannten Orientierungswerte fir Anlagenlédrm sind identisch mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm
19/, welche gemé&R Rechtsprechung auch im Rahmen der Bauleitplanung bindend sind. In der TA Larm sind
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zusétzlich IRW fir MU-Gebiete festgelegt. Dort sind folgende IRW einzuhalten:

Beurteilungszeitrdume IRW MU
tagsuber (06:00 - 22:00 Uhr) 63 dB(A)
nachts (22:00 - 06:00 Uhr) 45 dB(A)

Die IRW gelten fir die Summe aller einwirkenden Gewerbeldrmimmissionen.
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4 Verkehrslarm im Plangebiet

4.1 Angaben zum Verkehr, Schallemissionen

Die Berechnung des Emissionspegels des StraRenverkehrs wird nach der RLS 90 /10/ durchgefiihrt. Der
Emissionspegel berechnet sich aus der Verkehrsmenge, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen
Hdochstgeschwindigkeit, der Art der StralRenoberflache und der Steigung des jeweiligen StraRenabschnitts.

Zum Verkehr auf der Bundesautobahn A 3 und der Landesstral3e L 3065 (Babenh&user Stralie) liegen Angaben

von Hessen Mobil aus der Verkehrszahlung 2015 /5/ vor. Zur Berticksichtigung des allgemeinen

Verkehrszuwachses werden in der Berechnung die Werte der maf3geblichen stiindlichen Verkehrsstarke M
pauschal mit einem Prognosezuschlag von 20 % angesetzt. Der Lkw-Anteil p wird auf ganzzahlige Werte

aufgerundet.
Strale Zahlung 2015 Prognose
DTV Kfz/24h 87473 104968
A3 M tags/nachts Kfz/h 4773 /1387 5728/ 1664
p tags/nachts % 12,8/32,2 13/33
DTV Kfz/24h 3703 4444
L 3065 M tags/nachts Kfz/h 215/33 258 /40
p tags/nachts % 3,7/3,0 4/3

Auf der A 3 ist die zulassige Geschwindigkeit nicht begrenzt. Gemall RLS 90 werden damit fir Pkw 130 km/h,
fur Lkw 80 km/h zu Grunde gelegt. Auf der Landesstral3e L 3065 betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
auBerhalb der Ortschaft 100 km/h, innerhalb der Ortschaft 50 km/h /4/. Die Steigungen werden aus der
Topografie berechnet (< 5 %). Die Stral3enoberflachen werden als Standardbelag (ohne Zu- bzw. Abschldge)
angesetzt.

Das Geldnde sowie die Boschungen / Larmschutzwalle entlang der Autobahn werden auf Basis der vorliegenden
Hoheninformationen /2/ berticksichtigt.

4.2  Berechnung der Schallimmissionen, Beurteilungspegel

Die vom Verkehr auf der Bundesautobahn A 3 und der Landesstrale L 3065 im Plangebiet zu erwartenden
Beurteilungspegel werden mit dem PC-Programm IMMI /12/ nach RLS 90 /10/ ermittelt und dargestellt.

Die Ergebnisse der flachenhaften Berechnungen sind fur die Berechnungsebene 6,0 m iiber GOK (= 1.0G) auf
den Seiten A9 und A10 fir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht dokumentiert. Fiir exemplarische
Immissionsorte sind auf den Seiten A1l bis A12 Einzelpunktberechnungen fir die Situation in den
Berechnungsebenen 3,0 m und 6,0 m Gber GOK (EG / 1.0G) aufgezeigt.

Die im Plangebiet (innerhalb der Baugrenzen) zu erwartenden Beurteilungspegel betragen in dB(A)
(aufgerundet):

Beurteilungspegel
WA-Gebiete und ] OWWA | IGWWA | OW Mi IGW MI
. " MU-Gebiet
Gemeinbedarfsflachen
tagsuber 58 bis 62 60 bis 66 55 59 60 64
nachts 54 bis 58 56 bis 60 45 49 50 54
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Auf den gesamten WA- und Gemeinbedarfsflachen werden die Orientierungswerte (OW) fur
Verkehrslarmimmissionen in WA-Gebieten tagsiiber um bis 7 dB uberschritten, nachts um bis 13 dB. Die
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV fiir WA-Gebiete werden ebenfalls tiberschritten. Die IGW fir
MI-Gebiete werden tagsiiber auf den gesamten WA- und Gemeinbedarfsflachen eingehalten, nachts um bis 4 dB
uberschritten. Die Schwelle fur eine Gesundheitsgeféhrdung (60 dB(A) nachts) wird nicht erreicht.

Im MU-Gebiet werden die OW fiir MI-Gebiete tagstiber in einem kleinen Bereich im Norden eingehalten, in
weiten Bereichen jedoch uberschritten. Nachts sind die OW im gesamten Gebiet Uberschritten. Die
Uberschreitungen betragen tagsiiber bis 6 dB, nachts bis 10 dB. Der IGW fiir MI-Gebiete tags wird nahezu im
gesamten MU-Gebiet eingehalten. Der IGW fir den Nachtzeitraum wird im gesamten MU-Gebiet um bis zu
6 dB uberschritten. Die Schwelle fiir eine Gesundheitsgefahrdung wird nicht tberschritten.

Die Immissionen werden im Wesentlichen vom Verkehr der Autobahn dominiert. Im Nahbereich zur
Landesstraf3e sind tagstiber auch die Immissionen dieser Stral3e relevant.

Mit der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen gemaf der RLS-90 entspricht die Qualitat der Ergebnisse
dem Standard der Prognose fur Verkehrslarmberechnungen.

5 Fluglarm im Plangebiet

Zum Fluglarm in der Umgebung des Flughafens Frankfurt liegen Informationen des HLNUG aus der
Larmkartierung 2017 /6/ vor. Demnach liegen im Plangebiet keine kritischen Fluglarmimmissionen vor.

Zum Fluglarm auf dem Flugplatz des Luftsportvereins Seligenstadt-Zellhausen am nordwestlichen Ortsrand von
Zellhausen liegen keine schalltechnischen Angaben vor. Unter der Annahme, dass der Flugbetrieb an der
unmittelbar an das Gelande angrenzenden Wohnbebauung keine Konflikte verursacht, sind auch am entfernter
gelegenen geplanten Baugebiet keine unzuléssigen Fluglarm- und Anlagenlarmimmissionen aus dem Betrieb zu
erwarten.
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6 ErschlieBungsverkehr des Plangebietes

6.1 Angaben zum Verkehr, Schallemissionen

Der ostliche Bereich des Plangebietes grenzt direkt an die Babenh&user StralRe und wird von dort (iber einen
neuen Knoten erschlossen. Die ErschlieRungsstraRe durch das 6stliche Plangebiet flhrt bis in den mittleren
Bereich weiter. Der mittlere Teilbereich des Plangebietes wird zusétzlich von der Babenhauser Stral3e tGber die
Ringstralie erschlossen, der westliche Bereich wird tiberwiegend von der Babenh&user Strafe (iber die
Ringstralie bzw. die Bahnhofstral3e erschlossen.

Zum ErschlieBungsverkehr des geplanten Wohngebietes liegt ein Verkehrsgutachten /3/ vor. Grundlage des
Verkehrsgutachten war die Entwicklung des nun als ,,westlicher” und ,,mittlerer* Teilbereich der aktuellen
Entwicklung bezeichneten Bereiches (Szenario 1), sowie eines Erweiterungsbereiches am westlichen Rand des
aktuellen Plangebietes (Szenario 2). Es wurde die Ableitung des gesamten Verkehrs Uber die Bestandsstralien
untersucht.

Fir die Berechnungen werden die héheren Verkehrszahlen des Szenario 2 zu Grunde gelegt und mit dem
ermittelten Prognose-Nullfall verglichen. Die nun eintretende Entlastung tiber die direkte Anbindung an die
Babenh&user StraRe ist auf der sicheren Seite liegend in den weiteren Untersuchungen nicht beruicksichtigt.

Prognose- Verkehr. Prognose-
Nullfall Wohng(?blet Planfgll
Szenario 2 Szenario 2
Bahnhofstralie (40 %)
DTV Kfz/24h 2996 911 3907
Lkw/Bus/Lz/Sz | Lkw/24h ol 9 60
p tags/nachts % 1,7 1,0 15
Ringstrale (60 %)
DTV Kfz/24h 1912 1.367 3279
Lkw/Bus/Lz/Sz | Lkw/24h 78 13 91
p tags/nachts % 41 1,0 2,7

Der Verkehr auf der Babenh&user Stral’e wird nicht untersucht, da sich der durch das Plangebiet zu erwartende
ErschlieBungsverkehr auf der stark befahrenen Strafe mit dem sonstigen Verkehr vermischt.

Der Verkehr auf der BahnhofstralRe wird im Westen zu je 50 % auf die RingstraRe sowie den weiteren Verlauf
der BahnhofstraRe und die Chemnitzer Strale verteilt.

Die zulassige Geschwindigkeit ist auf allen Stral3en auf 30 km/h begrenzt. Die Steigungen werden aus der
Topografie berechnet (< 5 %). Die StraRenoberflache wird als Standardbelag (ohne Zu- bzw. Abschlége)
angesetzt.

Die Ermittlung der Schallemissionen sowie die Schallausbreitungsberechnung erfolgen geméR RLS 90 /10/.
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6.2  Schallimmissionen aus dem ErschlieRungsverkehr

Die mit dem vorhandenen Verkehr und dem fir das Plangebiet zu Grunde gelegten ErschlieBungsverkehr an
der Wohnbebauung entlang der ErschlieBungsstralen zu erwartenden Schallimmissionen werden mit dem
Berechnungsprogramm IMMI /12/ ermittelt und dargestellt. Der Schutzanspruch der Immissionsorte wird
dem Flachennutzungsplan /4/ entnommen. Die Ergebnisse der Berechnungen in der Berechnungsebene 3,0 m
U. GOK (EG) sind fiir ausgewéahlte Immissionsorte als Einzelpunktberechnung auf den Seiten A13 bis A15
aufgezeigt. Folgende Schallimmissionen werden ermittelt (Beurteilungspegel in dB(A) aufgerundet, jeweils
tags / nachts):

Anteil Anteil Verkehr Gesamt-
Immissionsort IGW Prognose- Wohngebiet immissionen

Nullfall Szenario 2 Szenario 2
Ringstralie 2, WA 59/49 58/51 55/47 60/53
Ringstralie 19, Ml 57/50 54146 59/51
Bahnhofstr. 34, Ml 64 /54 62 /54 56 /48 63 /55
Bahnhofstr. 73, Ml 59/52 53/46 60/53
Bahnhofstr. 70, WA | 59/49 571/49 51/43 58/50

Die mit dem den Berechnungen zu Grunde gelegten ErschlieBungsverkehr des Plangebietes an den
angrenzenden zu schitzenden Nutzungen zu erwartenden Beurteilungspegel liegen teilweise (iber den
Grenzwerten der 16. BImSchV. Die IGW werden zum Teil bereits ohne den zusatzlichen
ErschlieBungsverkehr iberschritten.

Der zusatzliche ErschlieBungsverkehr fiihrt auf der RingstraRe zu einer Pegelerhéhung von 2 dB, an der
Bahnhofstrale zu einer Pegelerh6hung von 1 dB. Auf den weiteren Stralien von der Bahnhofstralie zum
Plangebiet erhéhen sich die Immissionen um 1 bis 2 dB.
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7 Bewertung, MaRnahmen zum Schallimmissionsschutz

Verkehrslarm im Plangebiet:

Das am siidlichen Ortsrand von Zellhausen geplante Baugebiet wird durch die Verkehrslarmimmissionen der
Autobahn A 3 im Suden und der Landesstral3e L 3065 (Babenh&user StraRe) im Osten belastet.

Auf den gesamten WA- und Gemeinbedarfsflachen werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir WA-
Gebiete sowohl tagstiber als auch nachts deutlich tberschritten. Auch die Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV fir WA-Gebiete werden Uberschritten. Die IGW fiir MI-Gebiete werden tagsiiber auf den
gesamten WA- und Gemeinbedarfsflachen eingehalten, nachts werden auch diese iberschritten.

Inwieweit auf den Gemeinbedarfsflachen der Schutzanspruch eines WA-Gebietes ma3gebend ist, hangt von der
geplanten Nutzung ab. Anzustreben ist dieser z. B. bei Senioreneinrichtungen oder Kindertagesstétten (hier nur
tags). Andere mogliche Nutzungen wie z. B. Jugendhauser haben i. d. R. keinen Schutzanspruch.

Im geplanten MU-Gebiet werden die der Bewertung zu Grunde gelegten Orientierungswerte der DIN 18005 fur
MI-Gebiete tagsuber im ndrdlichen Bereich eingehalten, auf den weiteren Flachen sowie nachts im gesamten
Gebiet deutlich Uiberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur MI-Gebiete werden tagstber
nahezu im gesamten MU-Gebiet eingehalten, nachts werden auch diese Giberschritten.

Flugldrm im Plangebiet:

Vom Flughafen Frankfurt sind geméaR vorliegender Larmkartierung im Plangebiet keine unzul&ssigen
Schallimmissionen zu erwarten.

Unter der Annahme, dass der Betrieb des genehmigten Segelfluggelandes an der bestehenden Wohnbebauung
nicht zu unzuléassigen Schallimmissionen fuhrt, sind auch an der entfernter gelegenen geplanten Wohnbebauung
keine Konflikte zu erwarten.

ErschlieBungsverkehr durch bestehende Wohngebiete:

Die auf den relevanten Erschliefungsstraen durch bestehende Wohn- und Mischgebiete an den unmittelbar
angrenzenden Wohngeb&uden zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen tiberschreiten zum Teil bereits im
Bestand die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Durch den zu Grunde gelegten zusatzlichen
ErschlieBungsverkehr des geplanten Wohngebietes erhdhen sich die Immissionen in der Ringstrafle um maximal
2 dB, in der Bahnhofstralie und den folgenden Straen um 1 bis maximal 2 dB.

In Anlehnung an die Bewertung der 16. BImSchV fiir wesentliche (bauliche) Anderungen von Stralen entsteht
kein Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen, da die Pegelerh6hung weniger als 3 dB betrégt und die kritischen
Werte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts nicht erreicht werden.

MaRnahmen zum Schallimmissionsschutz:

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen der Orientierungswerte durch die Verkehrslarmimmissionen sind fiir
zu schiitzende Nutzungen im Plangebiet SchallschutzmalRinahmen erforderlich.

Grundsatzlich stehen aktive MalRnahmen (z. B. Larmschutzwand oder -wall) und/oder passive Malinahmen (z.B.
Schallddmmung der AuRenbauteile, Grundrissorientierung) zur Verfligung, wabei aktiven MalRnahmen im
Prinzip der Vorzug zu geben ist. Inwieweit aktive Malinahmen umgesetzt werden kénnen, ist von der
plangebenden Kommune im Verfahren abzuwégen. Je hoher die ermittelte Uberschreitung der jeweils
maligeblichen OW und je empfindlicher die zu schiitzende Nutzung, desto héher ist hierbei das
Abwégungserfordernis.
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Nach tberschlagiger Priifung von aktiven SchallschutzmalRnahmen (Wall / Wand mit 4 m Hohe) an der Grenze
des Baugebietes zur Autobahn zeigt sich, dass die Immissionen in der Berechnungsebene EG nur geringfligig
reduziert werden, nur im unmittelbaren Nahbereich der Wand bis 5 dB. In der Ebene OG sind keine
Reduzierungen zur erwarten. Die IGW fiir M1-Gebiete werden im Nachtzeitraum auch mit der untersuchten
SchallschutzmaRnahme Gberschritten.

Die Errichtung von aktiven Schallschutzmalinahmen ist daher aufgrund des Abstands zur Autobahn und der
geringen Pegelreduzierung mit stadtebaulich vertretbarem Aufwand nicht zielfiihrend.

Eine Begrenzung der zuldssigen Geschwindigkeit auf der Babenhuser Strafle im bisherigen AuBerortbereich
von 100 km/h auf 50 km/h durch die Verschiebung des Ortschilds an die Grenze des Baugebiets kann im
sudostlichen Bereich des Plangebiets zu einer Pegelminderung von 1 bis 2 dB fiihren. Dies stellt ebenfalls nur
eine geringe Verbesserung der Larmbelastung dar.

Es ist daher im Rahmen der Abwégung zu prifen, ob der Schallimmissionsschutz fir zu schiitzende Nutzungen
im Plangebiet durch passive SchallschutzmalRnahmen hergestellt werden kann. Auf Grund der hohen
Verkehrslarmimmissionen, v. a. nachts, ist ein erhohter stadtebaulicher und baulicher Schallschutz notwendig.

Der erforderliche bauliche Schallschutz gegen AulRenlédrm in schutzbedurftigen Raumen wird gemal? DIN 4109
gewahrleistet, wenn die dort genannten Anforderungen an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen in
Abhangigkeit der ,,malRgeblichen AulRenldrmpegel* eingehalten werden.

Die auf den Baufeldern vorliegenden ,,mal3geblichen AulRenldarmpegel” werden gemaR DIN 4109:2016 /11/ aus
den rechnerisch ermittelten Beurteilungspegeln der Verkehrslarmimmissionen und ggf. dem zul&ssigen
Immissionsrichtwert der Anlagenlarmimmissionen mit entsprechenden Zuschlagen ermittelt und auf den Seiten
Al6 bis A19 dokumentiert.

Auf den WA- Flachen liegen die zul&ssigen Anlagenlarmimmissionen (tags 55 dB(A), nachts 40 dB(A))
deutlich unter den ermittelten Verkehrslarmimmissionen und sind dabei fir die Ermittlung der mafgebenden
AuBenlédrmpegel irrelevant. Sofern auf den Gemeinbedarfsflachen der Schutzanspruch eines WA-Gebietes
festgelegt wird, gilt dies auch fur diese Flachen. Auf der MU-Flache ist der zulassige Immissionsrichtwert der
TA Larm fur den Tag zu berticksichtigen.

Der mafgebliche AulRenldarmpegel ergibt sich aus der energetischen Summe der folgenden Werte:

- tags: Beurteilungspegel Verkehrslarm Tag + 3 dB
Immissionsrichtwert TA L&rm Tag + 3 dB (relevant nur in MU)

- nachts:  Beurteilungsegel Verkehrslarm Nacht + 3 dB + 10 dB
Immissionsrichtwert TA L&rm Tag + 3 dB (relevant nur in MU)

Auf den Baufeldern ergeben sich nach der pauschalen VVorgehensweise gemal3 /11/ in der Berechnungsebene
1. OG folgende Werte der AulRenlarmpegel und Anforderungen an das resultierende Schallddmm-Mal? der
Aufenbauteile:

Resultierendes Schallddmm-MaR
maligeblicher AuRenlarmpegel in dB
Elachen in dB(A) Aufenthaltsrdume in Blroraume
Wohnungen u.A. u.A.
Tag Nacht Tag Nacht Tag
Gemeix\éls&agpsiléchen > 61...<65 | > 67...< 71 35 40 bzw. 45 30
MU-Gebiet > 68...< 71 | > 71...< 74 | 40 bzw. 45 45 35 bzw. 40

Die detaillierten Anforderungen an die Schallddmmmafe der Auf3enbauteile, ggf. unter Berticksichtigung der
jeweiligen Spektrum-Anpassungswerte, sind gemafd DIN 4109 in der zum Zeitpunkt der Abnahme des
Gebdudes baurechtlich eingefiihrten Fassung zu ermitteln.
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Mit der Einhaltung der IGW fur MI-Gebiete tags sind auf den AuRenwohnbereichen im gesamten Plangebiet
(Ausnahme: unmittelbarer Nahbereich der Babenh&user Straf’e) noch gesunde Wohnverhéltnisse gewahrleistet.

Anlagenldrm im Plangebiet

Im MU-Gebiet sind Gewerbebetriebe und soziale, kulturelle und andere Einrichtungen zuldssig, die die
Wohnnutzung nicht wesentlich stdren. Der Nachweis der schalltechnischen Vertraglichkeit mit den
Wohnnutzungen ist in den jeweiligen Genehmigungsverfahren gemalR TA L&rm zu fihren.

Fir mogliche larmrelevante Anlagen auf den Gemeinbedarfsflachen (z.B. Jugendeinrichtungen) gelten ebenfalls
die Anforderungen der TA Larm. Auf Grund der benachbarten WA-Flachen sind i. d. R. keine larmrelevanten
Nachtnutzungen zuldssig. Die Vertréglichkeit der Nutzungen mit angrenzenden zu schiitzenden Nutzungen ist
im jeweiligen Genehmigungsverfahren zu fiihren.

Zur Klarstellung der zul&ssigen Immissionen aus Anlagenldrm auf den Gemeinbedarfsflachen ist der
Schutzanspruch im Bebauungsplan zu definieren. Hierzu sollte eine konkretere Festlegung der vorgesehenen
Nutzungen erfolgen. Wir schlagen die Festsetzung des Schutzanspruchs analog zu WA-Gebieten vor. Damit ist
der i. d. R. zu Grunde gelegte Schutz fiir Kindertagesstatten, Senioreneinrichtungen u. A. sichergestellt. Sofern
Klinik- oder Pflegeeinrichtungen geplant sind, ist hierflr ein hoherer Schutz maRgebend.

Fur die Festsetzungen im Bebauungsplan schlagen wir folgende Formulierung vor:

Zum Schutz vor Verkehrs- und Anlagenlarm sind fir die zu schiitzenden Nutzungen (Wohnnutzungen,
Bironutzungen u. 4.) bauliche Schallschutzmanahmen am Geb&ude vorzusehen. Die Anforderungen an die
SchallddmmmaRe der AuRenbauteile, ggf. unter Bertcksichtigung der jeweiligen Spektrum-Anpassungswerte,
sind gemanl DIN 4109 in der zum Zeitpunkt der Abnahme des Geb&audes baurechtlich eingefiihrten Fassung zu
ermitteln. Die malRgeblichen AuRenlarmpegel gemaRk DIN 4109:2016 kénnen der Schallimmissionsprognose
X1245.002.01.001 vom 18.05.2020 entnommen werden.

Schlafrdume sind mit schallged@mmten Liftungen auszustatten, die das resultierende Schallddmmmal des
AulRenbauteils nicht wesentlich verringern und eine ausreichende Beliiftung bei geschlossenem Fenster
gewdbhrleisten. Es kdnnen auch Malinahmen gleicher Wirkung getroffen werden.

Die Vertraglichkeit von gewerblichen und weiteren larmrelevanten Nutzungen mit den benachbarten zu
schutzenden Nutzungen ist in den Genehmigungsverfahren bzw. im Genehmigungsfreistellungsverfahren der
Gewerbebetriebe oder sonstiger Anlagen nachzuweisen.

Fir die Begriindung zum Bebauungsplan schlagen wir folgende Formulierung vor:

Die im Plangebiet zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen sind im schalltechnischen Gutachten der Fa.
Wolfel vom 18.05.2020 ermittelt. Der Beurteilungspegel betragt an der sudlichen Grenze der WA- und
Gemeinbedarfsflachen tagsuber 62 dB(A), nachts 58 dB(A). An der siidostlichen Grenze des MU-Gebiets
betragen die Beurteilungspegel tagstiber 66 dB(A), nachts 60 dB(A).

Da mit aktiven SchallschutzmalRnahmen an der Grenze des Baugebiets in einem stédtebaulich vertretbaren
Umfang nur geringe Pegelreduzierungen zu erreichen sind, wird der mit den Schallimmissionen einhergehende
Konflikt durch passive MaRnahmen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen gelést (Schallddmmung
der AuRRenbauteile gemaR DIN 4109 sowie ggf. Grundrissorientierung).



> Wblfel Berichtsnummer Datum Seite

X1245.002.01.001 18.05.2020 14

Die im Einzelfall erforderlichen SchallschutzmafRnahmen sind nach den Anforderungen der DIN 4109 im
jeweiligen Baugenehmigungsverfahren bzw. im Genehmigungsfreistellungsverfahren fir die Geb&ude zu
ermitteln. Bei Erfillung dieser Anforderungen ist davon auszugehen, dass im Inneren des Geb&udes gesunde
Wohnverhéltnisse erreicht werden. Die Bestimmung des maRgeblichen AuRenléarmpegels aus dem Verkehrslarm
fir den Tag erfolgt aus dem Beurteilungspegel tags plus 3 dB. Fir die Nacht ergibt sich der mal3gebliche
Aulenlarmpegel aus dem um 3 dB erhohten Beurteilungspegel nachts und einem Zuschlag von 10 dB. Daneben
sind die méglichen Anlagenlarmimmissionen mit dem zuldssigen Immissionsrichtwert tags und einem Zuschlag
von 3 dB zu beriicksichtigen.

Auf den AulRenwohnbereichen sind mit Ausnahme des unmittelbaren Nahbereichs zur Babenhauser Straflte
gesunde Wohnverhéltnisse gegeben.

Sa/BN
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Eingabedaten der Berechnung

Berichtsnummer

X1245.002.01.001

Datum

18.05.2020

Seite

A3

Projekt | Eigenschaften

Prognosetyp: Larm
Prognoseart: Larm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr.|Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16.00
2|Nacht 8.00
Projekt-Notizen
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: GauR-Kruger (Streifenbreite 3°)
Koordinatendatum: Potsdam (Bessel)
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 3497200.00 3499890.00 2690.00 5.33 km?
y/m 5540460.00 5542440.00 1980.00
z/m -40.00 300.00 340.00
Gelandehdhen in den Eckpunkten
xmin /ymax (z4) 130.00 xmax/ymax (z3) 122.00
xmin/ymin (z1) 135.00 xmax/ymin (z2) 133.00
Verflighare Raster
Name xmin X max y min y max dx dy nx ny Bezug Hohe /m Bereich
/m /m /m /m /m /m
NuGe OG 3498444.30 3499427.13 5541304.16 5542003.59 3.00 3.00 328 234 relativ 6.00( gemal NuGe
Berechnungseinstellung Kopie von "Referenzeinstellung"
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fur Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:
* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein
* Radius /m um Quelle herum:
* Radius /m um IP herum:
Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:
* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein
* Einfligungsdampfung begrenzen:
* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:
* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613
* Seitlicher Umweg Ja Ja
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
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Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:
* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
Globale Parameter Kopie von "Referenzeinstellung"
Voreinstellung von G auf3erhalb von DBOD-Elementen 0.00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40.00
Mittlere Stockwerkshohe in m 2.80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2.00 1.00 0.00
Parameter der Bibliothek: RLS-90 Kopie von "Referenzeinstellung"
Reflexionskriterium nach Abschnitt 4.6: hR >= 0.3*SQRT(aR) Nein
Beruicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berucksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Berucksichtigt Boden-Elemente Nein
Immissionspunkt (13) Modelll
Bezeichnung Gruppe Richtwerte /dB(A) Nutzung T1| T2 |
Geometrie: x/m y/m z(abs) /m z(rel) /m
IPkt003 10 A RingstraBe 2 EG Erschlieungsverkehr P-N Richtwerte /dB(A) WA 59.00| 49.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3499383.29 5541583.00 124.20 3.00
IPkt001 10 B RingstraBe 19 EG Erschlieungsverkehr P-N Richtwerte /dB(A) Ml 64.00| 54.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3499249.92 5541664.66 124.39 3.00
IPkt009 10 C Bahnhofstral3e 70 EG Erschlieungsverkehr P-N Richtwerte /dB(A) WA 59.00| 49.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3499083.04 5541972.47 123.00 3.00
IPkt008 10 D Bahnhofstral3e 73 EG Erschlieungsverkehr P-N Richtwerte /dB(A) Ml 64.00| 54.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3499145.10 5542003.84 123.00 3.00
IPkt002 10 E BahnhofstraBe 34 EG Erschlieungsverkehr P-N Richtwerte /dB(A) Ml 64.00| 54.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3499367.57 5542042.24 123.21 3.00
1Pkt004 0 1EG 10 Richtwerte /dB(A) wa| -09.00] -09.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3498465.53 5541881.09 127.99 3.00
1Pkt022 010G 10 Richtwerte /dB(A) wa| -99.00] -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3498465.53 5541881.09 130.99 6.00
IPkt005 02 EG 10 Richtwerte /dB(A) wa| -09.00] -09.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3498706.24 5541651.28 131.14 3.00
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1Pkt021 102 0G 10 Richtwerte /dB(A) wa| -99.00] -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3498706.24 5541651.28 134.14 6.00
1Pkt017 I03EG 10 Richtwerte /dB(A) mi| -09.00] -09.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3499312.21 5541317.99 129.43 3.00
1Pkt019 030G 10 Richtwerte /dB(A) mi| -09.00] -09.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3499312.21 5541317.99 132.43 6.00
1Pkt018 0 4EG 10 Richtwerte /dB(A) wa| -09.00] -09.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3499369.98 5541411.24 127.52 3.00
1Pkt020 104 0G 10 Richtwerte /dB(A) wa| -99.00] -99.00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 3499369.98 5541411.24 130.52 6.00
StralRe /RLS-90 (11) Gesamt
STRbO001 Bezeichnung A3 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Verkehr Autobahn Mehrf. Refl. Drefl /dB 0.00
Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0.46
Lange /m 2760.42 d/m(Emissionslinie) 12.38
Lange /m (2D) 2760.41 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/ % v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0.00 5728.00 13.00 130.00 80.00 78.03 79.58
Nacht 0.00 1664.00 33.00 130.00 80.00 75.20 75.90
Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
0.0 1 3499830.00 5540518.00 132.86 0.00
-0.0 2 3499210.31 5540941.58 133.09 0.00
0.4 3 3498858.82 5541180.75 133.01 0.00
-0.1 4 3498466.00 5541444.00 134.86 0.00
-0.5 5 3498084.00 5541702.00 134.56 0.00
- 6 3497546.37 5542068.75 131.59 0.00
STRbO11 Bezeichnung L3065 v=100 km/h Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Verkehr Landesstra3e Mehrf. Refl. Drefl /dB 0.00
Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3.54
Lange /m 435.91 d/m(Emissionslinie) 1.63
Lange /m (2D) 435.69 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/ % v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0.00 258.00 4.00 100.00 80.00 62.65 62.59
Nacht 0.00 40.00 3.00 100.00 80.00 54.28 54.22
Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
-1.7 1 3499158.05 5541015.64 138.60 0.00
-2.2 2 3499186.40 5541059.40 137.71 0.00
-3.5 3 3499215.54 5541107.03 136.48 0.00
-3.2 4 3499317.40 5541273.56 129.57 0.00
- 5 3499386.44 5541386.66 125.33 0.00
STRb010 Bezeichnung L 3065 v=50kmh Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Verkehr Landesstra3e Mehrf. Refl. Drefl /dB 0.00
Knotenzahl 4 Steigung max. % (aus z-Koord.) -1.42
Lange /m 537.33 d/m(Emissionslinie) 1.63
Lange /m (2D) 537.30 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/ % v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0.00 258.00 4.00 50.00 50.00 62.65 57.57
Nacht 0.00 40.00 3.00 50.00 50.00 54.28 48.93
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Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
-1.4 1 3499386.47 5541386.74 125.33 0.00
-0.3 2 3499524.37 5541612.18 121.57 0.00
-0.7 3 3499597.83 5541732.47 121.16 0.00
- 4 3499666.67 5541845.19 120.20 0.00
STRb002 Bezeichnung RingstraRe Progn Null Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Erschliefungsverkehr P-N Mehrf. Refl. Drefl /dB 0.00
Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2.19
Lange /m 440.29 d/m(Emissionslinie) 1.50
Lange /m (2D) 440.25 DTV in Kfz/Tag 1912.00
Flache /m2 - Strassengattung GemeindestralRe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/ % v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0.00 114.72 5.00 30.00 30.00 59.39 52.04
Nacht 0.00 21.03 5.00 30.00 30.00 52.02 44.68
Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
-0.4 1 3499473.08 5541538.36 121.81 0.00
-0.3 2 3499405.09 5541581.24 121.45 0.00
-0.2 3 3499337.10 5541617.99 121.25 0.00
0.9 4 3499279.99 5541643.09 121.10 0.00
2.2 5 3499173.29 5541676.47 122.15 0.00
- 6 3499144.16 5541572.05 124.52 0.00
STRb004 Bezeichnung BahnhofstraBe Progn Null Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Erschlieungsverkehr P-N Mehrf. Refl. Drefl /dB 0.00
Knotenzahl 9 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1.00
Lange /m 584.15 d/m(Emissionslinie) 0.00
Lange /m (2D) 584.15 DTV in Kfz/Tag 2996.00
Flache /m2 - Strassengattung GemeindestralRe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/ % v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0.00 179.76 2.00 30.00 30.00 60.51 52.49
Nacht 0.00 32.96 2.00 30.00 30.00 53.14 45.13
Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
0.0 1 3499673.68 5542078.17 120.21 0.00
0.0 2 3499627.89 5542080.97 120.21 0.00
0.0 3 3499575.57 5542079.57 120.21 0.00
0.0 4 3499489.14 5542069.28 120.21 0.00
0.0 5 3499445.22 5542065.55 120.21 0.00
-0.0 6 3499416.26 5542059.94 120.21 0.00
-0.6 7 3499259.75 5542018.34 120.14 0.00
1.0 8 3499166.31 5541999.18 119.58 0.00
- 9 3499099.56 5541986.26 120.26 0.00
STRb005 Bezeichnung Bahnh/Chemn.Str. Progn Null Wirkradius /m 99999.00
Gruppe Erschlieungsverkehr P-N Mehrf. Refl. Drefl /dB 0.00
Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1.52
Lange /m 370.57 d/m(Emissionslinie) 0.00
Lange /m (2D) 370.56 DTV in Kfz/Tag 1498.00
Flache /m2 - Strassengattung GemeindestralRe
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/ % v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0.00 89.88 2.00 30.00 30.00 57.50 49.48
Nacht 0.00 16.48 2.00 30.00 30.00 50.13 42.12
Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
-0.2 1 3499098.90 5541986.26 120.25 0.00
-0.0 2 3499034.15 5541985.60 120.09 0.00
-0.2 3 3498971.38 5541994.86 120.09 0.00
-0.3 4 3498898.70 5542007.42 119.97 0.00
1.5 5 3498861.70 5542019.31 119.85 0.00
- 6 3498814.79 5541898.35 121.81 0.00
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STRb006 Bezeichnung Ring/Waldstr. Progn Null Wirkradius /m 99999.00

Gruppe Erschliefungsverkehr P-N Mehrf. Refl. Drefl /dB 0.00

Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0.90

Lange /m 267.17 d/m(Emissionslinie) 0.00

Lange /m (2D) 267.17 DTV in Kfz/Tag 1498.00

Flache /m2 - Strassengattung GemeindestralRe

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/ % v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0.00 89.88 2.00 30.00 30.00 57.50 49.48

Nacht 0.00 16.48 2.00 30.00 30.00 50.13 42.12

Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m

0.1 1 3499099.34 5541986.18 120.26 0.00

-0.0 2 3499094.27 5541958.50 120.29 0.00

0.9 3 3499079.08 5541835.56 120.28 0.00

0.3 4 3499076.43 5541805.15 120.56 0.00

- 5 3498996.49 5541832.91 120.81 0.00

STRb003 Bezeichnung RingstraRe ErschlieBung Wirkradius /m 99999.00

Gruppe Erschlieungsverkehr Zus. Mehrf. Refl. Drefl /dB 0.00

Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2.19

Lange /m 440.29 d/m(Emissionslinie) 1.50

Lange /m (2D) 440.25 DTV in Kfz/Tag 1367.00

Flache /m2 - Strassengattung GemeindestralRe

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/ % v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0.00 82.02 1.00 30.00 30.00 56.78 48.44

Nacht 0.00 15.04 1.00 30.00 30.00 49.41 41.08

Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m

-0.4 1 3499473.08 5541538.36 121.81 0.00

-0.3 2 3499405.09 5541581.24 121.45 0.00

-0.2 3 3499337.10 5541617.99 121.25 0.00

0.9 4 3499279.99 5541643.09 121.10 0.00

2.2 5 3499173.29 5541676.47 122.15 0.00

- 6 3499144.16 5541572.05 124.52 0.00

STRb007 Bezeichnung BahnhofstraBe ErschlieBung Wirkradius /m 99999.00

Gruppe Erschlieungsverkehr Zus. Mehrf. Refl. Drefl /dB 0.00

Knotenzahl 9 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1.00

Lange /m 584.15 d/m(Emissionslinie) 0.00

Lange /m (2D) 584.15 DTV in Kfz/Tag 911.00

Flache /m2 - Strassengattung GemeindestralRe

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/ % v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0.00 54.66 1.00 30.00 30.00 55.02 46.68

Nacht 0.00 10.02 1.00 30.00 30.00 47.65 39.31

Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m

0.0 1 3499673.68 5542078.17 120.21 0.00

0.0 2 3499627.89 5542080.97 120.21 0.00

0.0 3 3499575.57 5542079.57 120.21 0.00

0.0 4 3499489.14 5542069.28 120.21 0.00

0.0 5 3499445.22 5542065.55 120.21 0.00

-0.0 6 3499416.26 5542059.94 120.21 0.00

-0.6 7 3499259.75 5542018.34 120.14 0.00

1.0 8 3499166.31 5541999.18 119.58 0.00

- 9 3499099.56 5541986.26 120.26 0.00

STRb008 Bezeichnung Bahnh/Chemn.Str. ErschlieBung Wirkradius /m 99999.00

Gruppe Erschlieungsverkehr Zus. Mehrf. Refl. Drefl /dB 0.00

Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1.52

Lange /m 370.57 d/m(Emissionslinie) 0.00

Lange /m (2D) 370.56 DTV in Kfz/Tag 456.00

Flache /m2 - Strassengattung GemeindestralRe

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
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Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/ % v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0.00 27.36 1.00 30.00 30.00 52.01 43.68

Nacht 0.00 5.02 1.00 30.00 30.00 44.65 36.31

Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m

-0.2 1 3499098.90 5541986.26 120.25 0.00

-0.0 2 3499034.15 5541985.60 120.09 0.00

-0.2 3 3498971.38 5541994.86 120.09 0.00

-0.3 4 3498898.70 5542007.42 119.97 0.00

1.5 5 3498861.70 5542019.31 119.85 0.00

- 6 3498814.79 5541898.35 121.81 0.00

STRb009 Bezeichnung Ring/Waldstr. ErschlieBung Wirkradius /m 99999.00

Gruppe Erschlieungsverkehr Zus. Mehrf. Refl. Drefl /dB 0.00

Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0.90

Lange /m 266.95 d/m(Emissionslinie) 0.00

Lange /m (2D) 266.95 DTV in Kfz/Tag 455.00

Flache /m2 - Strassengattung GemeindestralRe

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/ % v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0.00 27.30 1.00 30.00 30.00 52.00 43.67

Nacht 0.00 5.00 1.00 30.00 30.00 44.64 36.30

Geometrie Steigung/%| Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m

0.1 1 3499099.21 5541985.98 120.26 0.00

-0.0 2 3499094.27 5541958.50 120.29 0.00

0.9 3 3499079.08 5541835.56 120.28 0.00

0.3 4 3499076.43 5541805.15 120.56 0.00

- 5 3498996.49 5541832.91 120.81 0.00
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Quellen Hintergrundbild: Terramag und Vermessungsbiro Muller
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Verkehrslarm im Plangebiet

Einzelpunktberechnungen

Berichtsnummer

X1245.002.01.001

Datum

18.05.2020

Seite

All

LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir einzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
IPkt004 » I01EG Gesamt Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X = 3498465.53 m y =5541881.09 m z=127.99m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb0O01 » A3 60.7 60.7 57.0 57.0
STRb011 » L3065 v=100 km/h 29.7 60.7 21.3 57.0
STRb010 » L 3065 v=50kmh 25.0 60.7 16.4 57.0
Summe 60.7 57.0
IPkt022 » 101 0G Gesamt Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X = 3498465.53 m y =5541881.09 m z=130.99m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb0O01 » A3 60.8 60.8 57.2 57.2
STRb011 » L3065 v=100 km/h 29.7 60.8 21.3 57.2
STRb010 » L 3065 v=50kmh 25.1 60.8 16.4 57.2
Summe 60.8 57.2
IPkt005 » 102 EG Gesamt Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =3498706.24 m y =5541651.28 m z=131.14m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb0O01 » A3 60.7 60.7 57.0 57.0
STRb011 » L3065 v=100 km/h 34.6 60.7 26.2 57.1
STRb010 » L 3065 v=50kmh 29.0 60.7 20.4 57.1
Summe 60.7 57.1
IPkt021 » 102 0G Gesamt Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =3498706.24 m y =5541651.28 m z=134.14m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb0O01 » A3 61.0 61.0 57.4 57.4
STRb011 » L3065 v=100 km/h 34.7 61.0 26.3 57.4
STRb010 » L 3065 v=50kmh 29.1 61.0 20.5 57.4
Summe 61.0 57.4
IPkt017 » I0 3 EG Gesamt Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =3499312.21m y =5541317.99 m z2=129.43m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb0O01 » A3 60.5 60.5 56.8 56.8
STRb011 » L3065 v=100 km/h 61.9 64.3 53.6 58.5
STRb010 » L 3065 v=50kmh 42.5 64.3 33.8 58.5
Summe 64.3 58.5
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Verkehrslarm im Plangebiet

Einzelpunktberechnungen

Berichtsnummer

X1245.002.01.001

Datum

18.05.2020

Seite

Al2

LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir einzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
IPkt019 » 103 0G Gesamt Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =3499312.21m y =5541317.99 m z=13243m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb0O01 » A3 60.7 60.7 57.0 57.0
STRb011 » L3065 v=100 km/h 62.8 64.9 54.4 58.9
STRb010 » L 3065 v=50kmh 42.8 64.9 34.2 59.0
Summe 64.9 59.0
IPkt018 » 104 EG Gesamt Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =3499369.98 m y =5541411.24 m z=12752m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb0O01 » A3 58.7 58.7 55.0 55.0
STRb011 » L3065 v=100 km/h 56.8 60.9 48.4 55.9
STRb010 » L 3065 v=50kmh 55.5 62.0 46.9 56.4
Summe 62.0 56.4
IPkt020 » 104 OG Gesamt Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung”
X =3499369.98 m y =5541411.24 m z=130.52m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb0O01 » A3 58.9 58.9 55.2 55.2
STRb011 » L3065 v=100 km/h 58.1 61.5 49.7 56.3
STRb010 » L 3065 v=50kmh 56.4 62.7 47.7 56.8
Summe 62.7 56.8
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Berichtsnummer

X1245.002.01.001

ErschlieBungsverkehr des Plangebiets

Einzelpunktberechnungen

Berechnungstabellen mit zusammengefassten Elementgruppen

Datum

18.05.2020

Seite

Al3

LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fir einzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
IPkt003 » 10 A RingstraBe 2 EG ErschlieBungsverkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =3499383.29 m y =5541583.00 m z=12420m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Elementgruppe » |ErschlieBungsverkehr P-N 58.0 58.0 50.7 50.7
Elementgruppe » |ErschlieBungsverkehr Zus. 54.4 59.6 47.0 52.2
Summe 59.6 52.2
IPkt001 » 10 B RingstraBe 19 EG ErschlieBungsverkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =3499249.92 m y =5541664.66 m z=12439m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Elementgruppe » |ErschlieBungsverkehr P-N 56.7 56.7 49.3 49.3
Elementgruppe » |ErschlieBungsverkehr Zus. 53.1 58.3 45.7 50.9
Summe 58.3 50.9
IPkt009 » :EOGC BahnhofstraGe 70 ErschlieBungsverkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =3499083.04 m y =5541972.47 m z=123.00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Elementgruppe » |ErschlieBungsverkehr P-N 56.1 56.1 48.8 48.8
Elementgruppe » |ErschlieBungsverkehr Zus. 50.3 57.2 43.0 49.8
Summe 57.2 49.8
IPkt008 » :EOGD BahnhofstraBe 73 ErschlieBungsverkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =3499145.10 m y =5542003.84 m z=123.00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Elementgruppe » |ErschlieBungsverkehr P-N 58.5 58.5 51.1 51.1
Elementgruppe » |ErschlieBungsverkehr Zus. 52.7 59.5 45.3 52.1
Summe 59.5 52.1
IPkt002 » :EOGE Bahnhofstrae 34 ErschlieBungsverkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =3499367.57 m y =5542042.24 m z=12321m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Elementgruppe » |ErschlieBungsverkehr P-N 61.1 61.1 53.7 53.7
Elementgruppe » |ErschlieBungsverkehr Zus. 55.2 62.1 47.9 54.7
Summe 62.1 54.7
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ErschlieBungsverkehr des Plangebiets
Einzelpunktberechnungen
Berechnungstabellen mit Anteilen aller StraRenabschnitte

LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fir einzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
IPkt003 » 10 A RingstraBe 2 EG ErschlieBungsverkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =3499383.29 m y =5541583.00 m z=12420m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 » Ringstrae Progn Nul 58.0 58.0 50.6 50.6
STRb004 » Bahnhofstraf3e Progn 30.6 58.0 23.2 50.6
STRb005 » Bahnh/Chemn.Str. Pro 23.2 58.0 15.8 50.6
STRb006 » Ring/Waldstr. Progn 25.6 58.0 18.2 50.7
STRb003 » Ringstrale Erschlie 54.4 59.6 47.0 52.2
STRDbOO7 » BahnhofstraRe Erschl 24.7 59.6 17.4 52.2
STRb008 » Bahnh/Chemn.Str. Ers 17.4 59.6 10.0 52.2
STRb009 » Ring/Waldstr. Erschl 19.8 59.6 12.4 52.2
Summe 59.6 52.2
IPkt001 » 10 B RingstraBe 19 EG ErschlieBungsverkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =3499249.92 m y =5541664.66 m z=12439m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 » Ringstrae Progn Nul 56.7 56.7 49.3 49.3
STRb004 » Bahnhofstraf3e Progn 325 56.7 25.1 49.3
STRb005 » Bahnh/Chemn.Str. Pro 26.5 56.7 19.2 49.3
STRb006 » Ring/Waldstr. Progn 30.3 56.7 22.9 49.3
STRb003 » Ringstrale Erschlie 53.1 58.2 45.7 50.9
STRDbOO7 » BahnhofstraRe Erschl 26.7 58.3 19.3 50.9
STRb008 » Bahnh/Chemn.Str. Ers 20.7 58.3 13.4 50.9
STRb009 » Ring/Waldstr. Erschl 245 58.3 17.1 50.9
Summe 58.3 50.9
IPkt009 » :EOGC Bahnhotstrafe 70 ErschlieBungsverkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =3499083.04 m y =5541972.47 m z=123.00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 » Ringstrae Progn Nul 31.2 31.2 23.8 23.8
STRb004 » Bahnhofstraf3e Progn 47.4 475 40.1 40.2
STRb005 » Bahnh/Chemn.Str. Pro 52.5 53.7 45.1 46.3
STRb006 » Ring/Waldstr. Progn 52.5 56.1 45.1 48.8
STRb003 » Ringstrale Erschlie 27.6 56.1 20.2 48.8
STRDbOO7 » BahnhofstraRe Erschl 41.6 56.3 34.3 48.9
STRb008 » Bahnh/Chemn.Str. Ers 46.7 56.7 39.3 49.4
STRb009 » Ring/Waldstr. Erschl 46.7 57.2 39.3 49.8
Summe 57.2 49.8
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ErschlieBungsverkehr des Plangebiets
Einzelpunktberechnungen
Berechnungstabellen mit Anteilen aller StraRenabschnitte

LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fir einzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
IPkt008 » :SGD Bahnhotstrafe 73 ErschlieBungsverkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =3499145.10 m y =5542003.84 m z=123.00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 » Ringstrae Progn Nul 30.9 30.9 235 235
STRb004 » Bahnhofstraf3e Progn 58.4 58.4 51.0 51.0
STRb005 » Bahnh/Chemn.Str. Pro 38.7 58.4 31.3 51.0
STRb006 » Ring/Waldstr. Progn 39.6 58.5 32.2 51.1
STRb003 » Ringstrale Erschlie 27.3 58.5 19.9 51.1
STRDbOO7 » BahnhofstraRe Erschl 52.5 59.5 45.2 52.1
STRb008 » Bahnh/Chemn.Str. Ers 329 59.5 25.5 52.1
STRb009 » Ring/Waldstr. Erschl 33.8 59.5 26.4 52.1
Summe 59.5 52.1
IPkt002 » :SGE Bahnhofstrae 34 ErschlieBungsverkehr Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
X =3499367.57 m y =5542042.24 m z=12321m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb002 » Ringstrae Progn Nul 30.0 30.0 22.6 22.6
STRb004 » Bahnhofstraf3e Progn 61.0 61.1 53.7 53.7
STRb005 » Bahnh/Chemn.Str. Pro 27.4 61.1 20.0 53.7
STRb006 » Ring/Waldstr. Progn 28.2 61.1 20.8 53.7
STRb003 » Ringstrale Erschlie 26.4 61.1 19.0 53.7
STRDbOO7 » BahnhofstraRe Erschl 55.2 62.1 47.9 54.7
STRb008 » Bahnh/Chemn.Str. Ers 21.6 62.1 14.2 54.7
STRb009 » Ring/Waldstr. Erschl 22.3 62.1 15.0 54.7
Summe 62.1 54.7
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